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UWARUNKOWANIA ROZWOJOWE MALYCH 1 SREDNICH PRZEDSIEBIORSTW
NA PRZYKLADZIE SEKTORA TRANSPORTU DROGOWEGO TOWAROW

Czynniki rozwoju MSP sektora transportu drogowego weigz do konca nie sg poznane.
7 powodu, ze sektor ten zaczal intensywnie rozwijac si¢ W Polsce od 2004 r. nie powstaty
aktualnie kompleksowe opracowania traktujace o wskazanej problematyce. Literatura
przedmiotu dostarcza jedynie wiele szczegotowych opracowan dotyczgcych sektora MSP, jako
og6tu. Natomiast rozwoj miedzynarodowych przewoznikow drogowych do tej pory poruszany
byt w zakresie ogdlnym lub poprzez omowienie pojedynczych zagadnien. Z racji, ze rozne firmy
moga mie¢ odmienne czynniki ksztaltujace ich rozwoj przekladanie obserwacji dotyczacych
ogotu przedsigbiorstw w Polsce nie wyczerpuje w pelni zagadnienia badawczego. W kontekscie
powyzszych rozwazan, podjeto probe identyfikacji kluczowych czynnikow rozwoju MSP sektora
transportu drogowego fadunkow.

Przedmiotem badan niniejszej pracy byly uwarunkowania rozwojowe matych i srednich
przedsigbiorstw na przykladzie sektora transportu drogowego towarow w latach 2008-2014.
Autor podejmie probe analizy determinant zewnetrznych i wewnetrznych, ktore wptywatly na
rozwdj tego typu podmiotow w wojewodztwie zachodniopomorskim. Diugos¢ przyjetego okresu
badawczego wynikata z tego, ze rozwoj przebiegajacy W sposob ciagly jest w praktyce trudny do
osiagnigcia. Duzo czgsciej mamy do czynienia ze wzrostem skokowym, a czasem nawet
z sytuacja okresowego spadku niektorych miernikow. Trudno wiee uchwyci¢ odpowiedni
moment na zdiagnozowanie zmian w przedsigbiorstwie.

Celem glownym niniejsze] rozprawy jest identyfikacja czynnikéw warunkujacych rozwoj
matych i $rednich przedsigbiorstw sektora transportu drogowego towardw na obszarze
wojewodztwa zachodniopomorskiego w latach 2008-2014 oraz préba odpowiedzi na pytanie,
jakie czynniki determinowaty w najwiekszym stopniu dziatalno$¢ wskazanych podmiotow

Realizacja zadan badawczych, ktore autor przed sobg postawit, odbywa si¢ poprzez
weryfikacje czterech hipotez badawczych. Hipoteza gtéwna brzmi nastepujgco: rozwdj matych
i srednich przedsigbiorstw sektora transportu drogowego towarow  jest determinowany
potencjalem spofeczno-gospodarczym, odnosi sie to zwlaszcza do rynku pracy, dynamiki

inwestycji i produkcji przemystowej. Zatozono ponadto dodatkowe hipotezy badawcze:
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1. Zniesienie ograniczen przewozow wykonywanych przez polskich przewoznikow
na rynkach wewngtrznych innych krajow Unii Europejskiej (kabotazowych) wptyngto na
rozwdj przedsigbiorstw sektora transportu drogowego towarow na obszarach
przygranicznych.

2. Gtowna bariera rozwoju matych i srednich przedsigbiorstw sektora transportu drogowego
jest skomplikowany system przepisow prawnych.

3. Stawki optat drogowych i podatku od srodkow transportowych moga wptywac na wzrost
inwestycji w nowy tabor.

W ramach badania danych wtornych stuzacych analizie uwarunkowan rozwojowych
matych i $rednich przedsigbiorstw —sektora transportu drogowego w  wojewddztwie
zachodniopomorskim, postuzono si¢ analiza danych finansowych oraz ilosciowych. Dobor
badanych przedsigbiorstw miat charakter celowy i zostal przeprowadzony w wojewodztwie
zachodniopomorskim w oparciu o bazg¢ danych przedsigbiorstw posiadajacych migdzynarodowg
licencje w zakresie transportu fadunkow udostepniona przez Biuro ds. Transportu
Migdzynarodowego.

W wyniku analizy danych otrzymano grupg badawcza obejmujaca 705 przedsigbiorstw.
Przedsicbiorstwa te stanowity 37,6% wszystkich jednostek posiadajgcych licencje w 2014 r.
Uzyskane dane zostaty uzupetnione o informacje dotyczaca danych adresowych, adresow e-mail
oraz danych telefonicznych przy pomocy komercyjnej bazy danych wywiadowni gospodarczej
Bisnode Polska oraz InfoVeriti Sp. z 0. 0. Podczas wyboru grupy badawczej brano rowniez pod
uwage dostepno$¢ sprawozdan finansowych w Krajowym Rejestrze Sagdowym (dotyczylo to
podmiotow, ktére byty objete obowigzkiem sprawozdawezym), czego dokonano na podstawie
analizy bazy danych InfoVeriti Sp. z o. 0., ktora umozliwila dostep do wskazanych danych.
Badaniem objeto jednostki, ktore spetniaty wymog zakwalifikowania do sektora MSP na
podstawie liczby zatrudnionych osob, ktorg zweryfikowano na podstawie danych bazy Bisnode
Polska. W badaniu wzielo udzial 184 przedsigbiorstw z 705 jednostek stanowigcych grupg
badawcza, dla ktérych uzyskano zaréwno dane jakosciowe, jak i iloSciowe.

Przeprowadzone badanie wlasne pozwolito potwierdzi¢ zalozona hipotezg, ze rozwoj
matych i $rednich przedsigbiorstw sektora transportu drogowego towaréw jest determinowany
potencjatem spoteczno-gospodarczym, ktory odnosi si¢ to zwlaszcza do rynku pracy, dynamiki
inwestycji i produkeji przemystowej. Poza okresem 2008-2009, gdy znaczna role w rozwoju
badanych przedsigbiorstw odegrato umozliwienie polskim firmom przewozow kabotazowych na

terenie innych krajow Unii Europejskiej, kolejne lata charakteryzowaly si¢ zmianami sytuacji
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finansowej i majatkowej w zaleznosci od zmian sytuacji gospodarczej w Unii Europejskiej oraz
w krajach bgdacych bezposrednimi odbiorcami ustug na jej obszarze.

Przeprowadzone badanie nie wykazato istotnego zwiagzku miedzy lokalnym rozwojem
gospodarczym powiatow, w jakich jednostki mialy swoja siedzibe, a innymi czynnikami
spofeczno-gospodarczymi. Produkeja ustug transportowych na ogét byta oderwana od siedziby
pracodawcy. Na koncentracj¢ podmiotow w okreslonych regionach, w najwigkszym stopniu
wplywata obecnos¢ duzych miast. To wynik ogoélnej tendencji lokowania przedsigbiorstw
w rejonie osrodkdéw wojewddzkich.

Zauwazono ponadto, ze otwarcie rynku przewozow kabotazowych w 2008 r. przyczynito
si¢ do rozwoju ogotu przedsigbiorstw transportowych. Jednoczesnie blisko$é granicy w opinii
badanych przedsigbiorstw byla wazng zaletg. Deregulacja i znoszenie barier w zakresie
dzialalnosci gospodarczej, jaka stalo sie wprowadzenie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. nalezy uznaé za istotny
czynnik rozwoju sektora transportu drogowego. Zapewne przyszle dzialania zmierzajace do
wigkszej integracji gospodarczej, a tym samym znoszenia innych barier, bedg wplywaly na
poprawg sytuacji przewoznikow drogowych.

Zatozong w badaniu hipotez¢ wskazujaca, Ze zniesienie ograniczen przewozow
wykonywanych przez polskich przewoznikéw na rynkach wewnetrznych innych krajéw Unii
Europejskiej (kabotazowych) wptyneto na rozwoj przedsigbiorstw sektora transportu drogowego
towardw na obszarach przygranicznych nalezy uznac za czg$ciowo potwierdzong. Szybki rozwoj
badanych podmiotéw, charakteryzujacy sie w szczegdlnosci wzrostem przychodéw oraz
wielkosci taboru zostat zaobserwowany od 2009 r. Nie wykazano natomiast istotnego zwigzku
miedzy odlegloscia od granicy a sytuacjg ekonomiczng jednostek.

Ponadto zebrane wyniki pozwolily na czesciowe potwierdzenie kolejnej hipotezy
wskazujgcej, ze glowng bariera rozwoju matych i srednich przedsiebiorstw sektora transportu
drogowego jest skomplikowany system przepiséw prawnych. Z calg pewnoscig skomplikowany
system przepisow prawnych byl powazng barierg rozwoju, ktérg wskazywaly badane
przedsigbiorstwa sektora transportu drogowego. Natomiast uzyskane wyniki wskazuja, ze nie jest
to jednak gtdwna destymulanta. Do bardziej znaczacych barier mozna zaliczy¢ choéby trudna
sytuacje na rynku pracy, objawiajaca si¢ brakiem wykwalifikowanych pracownikow (gtéwnie
kierowcow), a takze znaczne zadtuzenie badanych podmiotéw, co zwigzane jest z niewielkimi
zasobami wiasnych srodkoéw, stuzacych inwestycjom.

Ostatnim analizowanym aspektem byt wptyw stawek opfat drogowych i podatku od

srodkow transportowych na wzrost inwestycji w nowy tabor. Przeprowadzone badanie wyraznie
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wskazuje, ze w latach 2008-2014, ktore zbiegly sie z wprowadzeniem w 2011 na terenie Polski
systemu elektronicznego poboru oplat Viatoll oraz w 2012 systemu poboru optat drég na nizszych
kategorii w Niemczech wyraznie wzrosly inwestycje w nowszy tabor. Od 2011 r. zaczela
zwigkszac sie liczba uzytkowanego taboru spetniajgcego norme emisji spalin EURO 5 i wyzsza.
Analogiczna sytuacji zwigzana z wymiang taboru byla obserwowana we wskazanym okresie
rowniez w przedsiebiorstwach z innych regionéw Polski, gdzie wigkszos¢ migdzynarodowych
przewoznikow drogowych dokonata w latach 2010-2014 wymiany taboru. W przeprowadzonym
badaniu nie stwierdzono natomiast zwigzku pomiedzy liczbg samochodéw uzytkowanych na
terenie danej gminy przez badane przedsigbiorstwa transportowe oraz stawka podatku od
$rodkow transportowych.

Autorowi udato si¢ osiggna¢ cel pracy, jakim byta identyfikacja determinant oraz analiza
ich wplywu na rozw¢j badanych przedsiebiorstw w latach 2008-2014. Otrzymane wyniki
wskazuja, ze rozwdj przedsiebiorstw transportowych operujacych na  rynkach
miedzynarodowych w niewielkim stopniu determinowany jest przez czynniki typowo lokalne.
Dzialalno$¢ badanych przedsiebiorstw, jak i ogotu podmiotéw w Polsce byla w znacznej mierze
determinowana przez sytuacje makroekonomiczng w Unii Europejskiej, w tym w szczego6Inoscei
w najwigkszych gospodarkach strefy euro.

Interesujagca obserwacja jest fakt, ze sektor transportu drogowego wykorzystat
w szczegdlnosci $wiatowy kryzys gospodarczy, jako swoja szans¢ na zwigkszenie udziatu
w rynku. Choé pomimo przeprowadzenia szczegdtowej analizy sytuacja ta nie do konca zostala
wyjasniona w ramach przeprowadzonego badania, to mozna wysnu¢ wniosek, ze wynikato to ze
splotu kilku waznych czynnikéw. Bez watpienia najwazniejszym bylo otwarcie rynku
przewozow kabotazowych dla polskich firm przewozowych w 2009 r., dzigki czemu mogly
przejmowacé zlecenia z rynku wewnetrznego poszczegdlnych krajow. Ponadto na sukces zlozyty
si¢ niski poziom plac w Polsce, a takze nizsze koszty paliw plynnych. Nie mniej badane
przedsicbiorstwa byly w stanie wykorzysta¢ okazj¢ i szybko dostosowaé si¢ do warunkdw
spowolnienia gospodarczego. Dzigki korzystniejszym stawkom przewozowym wynikajacym z
nizszych kosztéw dziatalnosci przewoznicy mogli zaoferowa¢ bardziej korzystne stawki
przewozowe, co stanowito dla przedsigbiorstw z Europy Zachodniej w warunkach spowolnienia

racjonalny wybor.

Stowa kluczowe: transport drogowy, rozwdj przedsigbiorstw, mate i $rednie przedsigbiorstwa
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